




В течение последнего десятилетия в КТИПП 
на основе системного подхода к изучению 
процессов определены структурно-механиче
ские свойства сокостружечной смеси с различ
ным удельным наполнением, коэффициенты 
трения, установлены нагрузочные характеристи
ки лопастных транспортных систем-.

Это позволило разработать конструкцию 
колонного аппарата с измененной транспортной 
системой, основу которой составили лопасти, 
имеющие форму несимметричной оболочки 
(рис. 1, а). При этом площадь поперечного 
сечения у основания лопасти превышает площадь 
поперечного сечения на ее периферии (рис. 1, б).

Лопасть состоит из пяти отдельно изготов
ляемых элементов: накладки 1, рабочей поверх
ности 2, нижней поверхности 3, заглушки ло
пасти 4 и хвостовика 5. Внутренний радиус 
кривизны накладки равен радиусу наружной 
поверхности трубовала. Все элементы, входящие 
в состав лопасти, изготавливаются с помощью 
специально разработанных штампов на Смелян- 
ском машиностроительном заводе.

Сборку лопастей осуществляют на сахарном 
заводе с помощью кондуктора, обеспечиваю
щего требуемый угол наклона несущих (рабочих) 
плоскостей, сдвиг лопасти относительно центра 
кривизны накладки и другие размеры, которые 
существенно различаются для аппаратов разных 
конструкций.

Размещение лопастей на трубовале —  один из 
важнейших этапов модернизации —  ведется в 
соответствии с предварительно составленной 
разверткой (рис. 2). Она учитывает диаметр

Рис. 1. Лопасть новой транспортной системы:
а —  общий вид; б —  поперечные сечения лопасти

Рис. 2. Развертка трубовала модернизированной 
транспортной системы: 1 — транспортные ло
пасти; 2 — предвыгрузочные лопасти; 3 — выгру
зочные лопасти

колонны и трубовала, их высоту, уровень 
выгрузочных окон, количество контрлопастей, их 
кривизну и угол установки, расстояние между 
лопастями в горизонтальной плоскости а и шаг 
в вертикальной плоскости М. Эти параметры 
зависят от типа аппарата, его производитель
ности и характеристики привода.

При монтажных работах по замене транс
портных систем устарелых конструкций изношен
ные лопасти и контрлопасти полностью уда
ляются из аппарата, места их крепления зачи
щаются. В случаях повышенного износа участков 
корпуса колонны или трубовала их укрепляют 
или восстанавливают элементами из листовой 
стали (например, на Шрамковском и Таль- 
новском сахарных заводах).

Накладки лопастей новой конструкции на
дежно привариваются к трубовалу, одним 
концом —  контрлопасти крепятся к корпусу ко
лонны, вторым —  к кольцу, диаметр которого 
на 80— 100 мм больше диаметра трубовала, 
а высота равна вертикальной высоте проекции 
контрлопасти.

При разработке новых транспортных систем и 
модернизации старых особое внимание следует 
уделять конструктивному оформлению узлов 
выгрузки —  предвыгрузочным, выгрузочным и 
контрлопастям.

Практическая реализация результатов иссле
дований позволила разработать научно обосно
ванную программу совершенствования уста
новок КДА-20, КДА-25, КДА-30 различных мо
дификаций и модернизировать транспортные 
системы аппаратов, установленных на 15 сахар
ных заводах Украинской ССР и РСФСР.

Почти во всех случаях модернизация аппаратов 
была необходима из-за низкой надежности 
работы транспортных систем или их аварийного 
состояния, высоких потерь сахара в жоме и 
низкой производительности (менее 75 % от 
паспортной).

Суть модернизации заключалась в замене 
многолопастных транспортных систем (150—  
180 лопастей и 70— 90 контрлопастей) на мало
лопастные, составленные из 14— 15 рядов

41



лопастей по две в каждом ряду и 15— 16 рядов 
контрлопастей по 7— 9 в ряду.

В таблице, составленной по данным семи 
сахарных заводов, представленным в Укрсвекло- 
сахарагропром, приведены основные показатели, 
характеризующие эффективность модерниза
ции.

Анализ данных показывает, что после модер
низации производительность диффузионных 
установок увеличилась на 10— 30 % от достигну
той, при этом во всех случаях значительно 
(на 15— 70 %) уменьшились потери сахара в 
жоме.

Наряду с повышением коэффициента исполь
зования мощности потребление электроэнергии 
приводом трубовала сократилось на 35— 40 %. 
Это улучшило работу всех деталей и узлов 
транспортных систем и обеспечило их без
аварийную работу в течение последних шести 
лет.

Совершенствование новых колонных диффу
зионных установок за счет использования транс
портных систем новой конструкции и модерниза
ции существующих по опробованным будет 
способствовать стабильной переработке свеклы 
и повышению выхода сахара.

САХАРОНОСНЫЕ КУЛЬТУРЫ  В СШ А

Сотрудники Министерства сельского хозяйства 
США проанализировали производство сахарной 
свеклы и сахарного тростника (табл.).

Учитывая более высокую эффективность свек
ловодства по сравнению с возделыванием трост
ника специалисты прогнозируют увеличение по
севных площадей под свеклой к 1990 г. по срав
нению с 1987 г. на 5,8 % и доведение их до 526 тыс. 
га. Производство тростника субсидируется. Фер
меры получают компенсацию убытков.

В результате осуществления программы макси
мального самообеспечения сахаром за счет наибо
лее эффективных источников сырья, проводимой 
в настоящее время в США, выработка сахара 
из свеклы может достичь к 1990 г. 62— 63 % об
щего производства (в среднем за 1985— 1987 гг. 
производство свекловичного сахара составило 
53 %, тростникового — 47 % общей выработки).

(П о  материалам В Н И И Т Э И а гр о п р о м )
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