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Сенція 1, Нелінійні моделі є* он омічної динамік 
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Л I! ЯЗКІВ МІЗК ТраНСПОрТННМН раЗІОНЗМЗІ. РегреСІЙННЙ анаЛІЗ ДОЗ-ВОАЯе ВШІЧІПІ у розрахунок ДОДаТКОВІ 
неііз лелін і j-мікізі, і м і м і і ^ м ц і . її Лі цими 11щ ц мас п'ятьнезалєікннх змінних і враховує такі факто-
рі [, як ВІДСТаНІї МІЖ ЮНІШІ, ЧІІСЄлЬІЗІСТЬ НаССАСННЯ, рІБСЕЗЕ- ЛЗТОюбшЗОЦЦ, E l l M n m ПраЦЮЗОЧІІХ: 

Хлж— 
W 

де Удд - поїздки із зони А у зону S r 

Рд - населення ЗОНІ! Af 

Ej| - КІЛЬКІСТЬ- ПріЦЮЮЧПХ у ЗОНІ А; 

V^ - рівенл ш а и о б ш э а ц в у а ш а А^ 

L^ - показник використання території j эшп Л; 
D — найкоротш а е Ц с п ш mh; центрами johj 

iJ У ilj a y 11 і ~ коефіцієнти, знайдені методом найменш LEX квадратів. 
В ентропіпнзис моделях транспортну систему з фізичною об'єднує наявність вели кого числа некеро-

ВаНІІХ елементів. Прн ПЄВННІ припущеннях (незмінність ВПТраТ на проїзд за маршрутами Ті топології 
вулпчно-дороокньої СИСТЕМИ) транспортну систему н ш ш вважати замкнутою і визначення кореспон-
денції можнз поставити як задачу максимі зації ентропії У моделях проміжних можливостей корес-
понденції мдо двома центрами в ш н з ч ш т к і кількістю і ємкістю альтернативних центрів прибуття на 
шляху. т о сполучи: центри, фактор дальності у них не враховується. Бідомі різні варіанті] агрєгованнх 
моделей, шо враховують обидва фактори, наприклад., відома об єднана «траві таці ішо-хпшуи у а н я * 
модель ентропійного типу, що ґрунтується на пошуку розподілу кореспонденції з маиезімальн ою ста-
тистичною ватою [2 ] . 

Загалом відомі гравітаційні моделі транспортно-пасажнрської взаємодії ЕЗЄ враховують зміну па-
сажиропотоків з часом (добову п ікнее ] та сезонні ко-шваннл] та ного розподіл відносно державного 
І прзі ватного видів транспорту, ці обставині] зумовлюють необхідність подальшого дослідження та 
удосконалення моделей такототнпу відносно зміннзіх параметрів транспортно-пасажирської системи 
конкретного регіоізу. 
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